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REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Resolucién Nidmero
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“Por medio de la cual se adiciona un Apéndice 2 a la Norma RAC 14 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia,
reglamentando el cobro de fasas y otros derechos a los usuarios de los aercdromos o aeropuertos publicos”

EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

En uso de sus facultades iegales en especial las conferidas en los articulos 1782 y 1819 del Cédigo
de Comercio y 48 de la Ley 105 de 1993 en concordancia con lo establecido en los articulos 2°,
5% numerales 1, 3,7, 8, 9, 12, 14y 17 y articulo 9° humeral 8 del Decreto 260 de 2004 v,

CONSIDERANDO:

Que de conformidad con el Articulo 1819 del Cddigo de Comercio “El explotador de aerédromos
publicos podra cobrar tasas a los usuarios previa reglamentacién y permiso de la autoridad
aeronautica.” : '

Que en Colombia existe un significativo y creciente nimero de aerdédromos publicos que son
explotados ya sea por entes territoriales o por particulares bajo contratos de concesién.

Que la Ley 105 de 1993, por la cual se dictan disposiciones sobre el transporte, en su Articulo 21,
modificado parcialmente por el Articulo 1 de la Ley 787 de 2002, sefiala que para la construccién y
conservacion de la infraestructura de transporte, podran establecerse tasas por su uso.

Que la Corte Constitucional, en sentencia C-482 de 1996 declaré exequible el Articulo 21 de la Ley
105 de 1993, afirmando que no es necesario que la ley expresamente se refiera al sistema y método
por los cuales se impone la tarifa, sino que basta con que se mencionen los elementos necesarios y
pertinentes que permitan que la autoridad administrativa o el competente reglamente la tasa.

Que en sentencia C-040 de 1993 la misma Corte, se dijo que la tasa es un gravamen que cubre los
gastos de funcionamiento y las previsiones para la amortizacion y el crecimiento de la inversion.

Que el Articulo 5° del Decreto 260 de 2004 establece como funciones de la Unidad Administrativa
Especial de Aeronautica Civil (en adelante “Aerocivil’), las siguientes: “...9. Ejecutar las actividades
necesarias para conformar, mantener, administrar, operar y vigilar la infraestructura aeronéutica y
aeroportuaria que sea de su competencia; 10. Expedir, modificar y mantener los reglamentos
aeronauticos, conforme al desarroflo de la aviacion civil: (...) 17. Fijar, recaudar y cobrar las tasas,
tarifas y derechos por la prestacion de los servicios aeronduticos y aeroportuarios o los que se
generen por las concesiones, autorizaciones, licencias o cualquier otro tipo de ingreso o bien

patrimonial”.

Que de conformidad con la Norma RAC 14 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia en su
numeral 14.2.7. concordante con el citado articulo 5° del Decreto 260 de 2004, “E/ expfotador def
aerodromo, abierto a la operacion publica, podra cobrar tasas a los usuarios previa reglamentacion y
permiso de la UAEAC.”

Que es necesario reglamentar el régimen de cobro de tasas aeroportuarias y otros derechos por la
prestacién de servicios de aerédromo, cuando estos sean explotados por entes territoriales,
concesionarios u otros particulares, definiendo una metodologia de actualizacion de las mismas, asi
como las exenciones aplicables.
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REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Resolucion Nimero

G MIVTRANSPORTE
Principio de Proceld'i:'encia:

| (o 2787 ) 20 5ET. 2016

Continuacion de la Resolucién “Por medio de fa cual se adiciona un Apéndice 2 a la Norma RAC 14 de los Reglamentos
Aeronéuticos de Colombia, reglamentando ef cobro de tasas y ofros derechos a los usuarios de los aerodromos 0
aeropuertos ptiblicos”

RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO: Adicionase un Apéndice 2 a la Norma RAC 14 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, denominado “TASAS Y DERECHOS A LOS USUARIOS DE
AERODROMO Y AEROPUERTOS” reglamentando el cobro de tasas y ofros derechos a los usuarios
de los aerodromos o aeropuertos publicos, asi:

1. GENERALIDADES
1.1. Materia y concepto

La presente Resolucion define y reglamenta los conceptos de tasa aeroportuaria, derechos de
aerodromo y otros derechos aeroportuarios, que se causen con ocasion de la operacién y servicios
ofrecidos de aerdédromos o aeropuertos publicos explotados por entes departamentales o
municipales, o por concesionarios aeroportuarios u otros particulares, ya sea mediante contratos de
concesion, esquemas de asociacion publico privada o cualquier otro esquema de contratacion; asi
como los ingresos regulados cedidos a los concesionarios aeroportuarios en virtud de cualgquier
contrato y establece el régimen de tarifas, recaudo, pago y exenciones de las mismas.

Lo anterior, sin perjuicio de las condiciones especiales que sean establecidas por la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil o los entes territoriales en su condicién de propietarios
de aerodromos o aeropuertos plblicos, de las estipulaciones que sean especificamente pactadas por
las partes en los contratos de concesion aeroportuaria, y las que sean dadas por los explotadores
aeroportuarios, siempre que ellas no sean contrarias a la Ley o al presente reglamento.

1.2. Definiciones. En esta Resolucién los siguientes términos tendran, salvo que el contexto requiera
de otra forma, las siguientes definiciones:

Aerocivil: Es la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil en su calidad de autoridad
aeronautica de la Republica de Colombia, o la entidad que en el futuro asuma las funciones que
actualmente desempefia dicha jefatura. ‘

Aerédromo: Es toda superficie destinada a la llegada y salida de aeronaves, incluidos fodos sus
equipos e instalaciones.

Aerédromo publico: Son aerédromos plblicos los que, aun siendo de propiedad privada, estan
destinados al uso publico; los demas son privados. Se presumen publicos los que sean utilizados
para la operacién de aeronaves destinadas a prestar servicios remunerados a personas distintas del
propietario.

Aerolinea: Segun lo prevista en el Articulo 96 del Convenio de Chicago de 1944, sobre Aviacién Civil
Internacional, es cualquier empresa de transporte aéreo que ofrece o mantiene un setvicio aereo
comercial de transporte publico regular.

Aeronave: Toda maquina que puede sustentarse y desplazarse en fa atmésfera por reacciones del
aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra y que sea apta para
transportar pesos utiles {personas o cosas).
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REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIC DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Resolucion Numero /

Principio de Procedencia: Y,
a7 20 SET. 2016
Continuacion de la Resolucidn “Por medio de la cuaf se adiciona un Apéndice 2 a la Norma RAC 14 de los Reglamentos

Aeronauticos de Colombia, reglamentando el cobro de tasas y otros derechos a fos usuarios de los aerodromos o
aeropuerfos pablicos™

Aeronave Civil: Aeronave que no esta destinada a servicios militares, de aduana ni de policia, es
decir, que no pertenece a la aviacion de Estado.

Aeronave de Estado: Acronave destinada a servicios militares, de aduana o de policia.

Aeropuerto: Todo aerdédromo especialmente equipado y usado regularmente para pasajeros y/o
carga y que a juicio de la UAEAC, posee instalaciones y servicios de infraestructura aerondutica
suficientes para ser operado en la aviacion civil.

Aerotaxi (taxi aéreo). Es una empresa de servicios aéreos comerciales de transporte publico no
regular, de pasajeros correo ¢ carga, cuya operacién esta restringida por los RAC a cierto tipo de
Aeronaves. Se caracteriza por prestar el servicio sin estar sujeto a las modalidades de tarifas,
itinerarios, condiciones de servicio u horarios fijos.

AlP: Es la publicacion de informacion aeronautica realizada por la Aerocivil que contiene informacién
aeronautica de caracter esencial para la navegacién aérea.

Aterrizaje Técnico: Aterrizaje que se hace en un aeropuerto (i) por ser un punto de escala técnica,
(i) por motivos de fallas técnicas y en general de seguridad aérea o por cualquier motivo de fuerza
mayor o caso fortuito y (iii) por regresar la Aeronave al aeropuerto de donde despegd como
consecuencia de fallas técnicas y en general de seguridad aérea o por cualquier motivo de fuerza
maycr o caso fortuito.

Boleto de Pasaje: Es el escrito impreso o electrénico que documenta el contrato de transporte aéreo.

Concesionario aeroportuario: Es el concesionario bajo el contrato de concesidn; es decir, la
persona que en virtud de un contrato de concesidn aeroportuaria, asuma |la operacion, y explotacién
total o parcial de un aerdédromo o aeropuerio y/o la gestion de los servicios aeroportuarios que alli se
prestan y/o la construccion, explotacion o conservacién tal(es) aerddromo(s) aeropuerto(s) u otras
obras de infraestructura destinada al servicio aeroportuario, asi como todas aquellas actividades
necesarias para la adecuada prestacion o funcionamiento de dicha obra o servicio por cuenta y riesgo
de &l y bajo la vigilancia y control de la entidad cedente.

Contrato de Recaudo de Tasa Aeroportuaria: Es un contrato (del tipo de los contratos de mandato)
celebrado entre un concesionario aeroportuario y una aerolinea o explotador de aeronaves, mediante
el cual, el concesionario delega en la aerolinea o explotador de aeronaves la facultad de recaudar la
tasa aeroportuaria que pagan los pasajeros de tal aerclinea o explotador.

Contrato de Transporte Aéreo: Es aquel contrato de transporte de personas, correo o carga en el
que el medio utilizado para su desarrollo es una aeronave.

Derecho de Aerdédromo: Precio o remuneracién que paga un explotador de aeronaves de
conformidad con el numeral 3.1 (g} del presente Apéndice.

Desembarque: Acto de salir de una Aeronave después del aterrizaje en un aeropuerto {operacién de
‘Desembarcar™).
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Destino Final: Es el aeropuerto estipulado en el contrato de transporte aéreo como ultimo punto de
llegada del pasajero del vuelo de ida; y es el aeropuerto estipulado en el contrato de transporte aéreo
como ultimo punto de llegada del pasajero en el vuelo de regreso.

Embarque: Acto de subir a bordo de una aeronave en un aeropuerto antes del despegue (operacion
de "Embarcar”).

Exencién: La causal o evento que libera a un pasajero o explotador de aeronaves de la obligacion
de pagar la tasa aeroportuaria o el derecho de aerédromo que mediante esta resolucion se regulan,
y que se enumeran en forma exhaustiva en el numeral 2.6 de la presente resolucion.

Explotador de aerédromo. Persona natural o juridica, que opera legitimamente un aer6édromo a
titulo de propiedad o en virtud de un contrato mediante al cual se le ha transferido legitimamente
dicha calidad, figurando en uno u otro caso inscrita como tal el registro aeronautico. Se presume
explotador al duefio de las instalaciones equipos o servicios que constituyen el aerédromo a menos
que haya cedido ia explotacion por documento inscrito en el Registro.

En los casos en que un aerédromo sea construido (previa autorizacion de la Autoridad Aeronautica)
u operado por accién comunal, o de otra manera semejante, a falta de explotador inscrito se tendra
por tal al municipio en cuya jurisdiccién se encuentre.

De acuerdo con la Ley y los Reglamentos Aeronauticos, los explotadores asi como las personas o
entidades que presten servicios de infraestructura aeronautica son responsables de los dafios que
cause la operacién de los aerddromos ¢ la prestacion de los servicios citados.

Explotador de Aeronave: Es la persona natural o juridica que opera una Aeronave a titulo de
propiedad, o en virtud de un contrato de utilizacion -diferente del fletamento- mediante el cual se le
ha transferido legitimamente dicha calidad, figurando en uno u otro caso inscrito como tal en el
correspondiente registro aeronautico.

Infraestructura aeronautica. Conjunto de instalaciones y servicios destinados a facilitar y hacer
posible la navegacion aérea; tales como aerédromos incluyendo pistas, calles de rodaje y rampas;
sefialamientos e iluminacién; terminales para pasajeros y carga; ayudas a la navegacién; transito
aéreo, telecomunicaciones, meteorologia e informacién aeronautica; aprovisionamiento;
mantenimiento y reparacién de aeronaves.

Ingresos Regulados: Son aquelios gque hayan sido definidos como tal. En los contratos de concesion
aeroportuaria, suelen estar definidos por las partes.

Numero de Vuelo: Es |a designacion de un vuelo que se compone del cddigo de dos letras (IATA)
y/o que es seguido de un numero o combinacién de letras.

Origen: Es el primer aeropuerto en el que el Pasajero Embarca para iniciar un vuelo de ida o de
regreso, de conformidad con lo establecido en el contrato de fransporte aéreo.

Pasajero: Persona que se encuentra a bordo de una aeronave en virtud de un contrato de transporte
aéreo. '
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Pasajero en Transito: Aquel pasajero que llega un aeropuerto en un vuelo y continua en el mismo
Vuelo (mismo numero de vuelo), sea en la misma u otra aeronave.

Pasajero en Transferencia (Pasajero en conexién): Aquel Pasajero que efectua enlace directo en
un aeropuerto, entre dos vuelos y aeronaves diferentes.

Pasarela Telescopica {(Puente de Abordaje). Es la pasarela de acceso a aeronaves, es un puente
movil, generalmente cubierto que se extiende desde la puerta de embarque de la terminal del
aeropuerto (en una posicidn de estacionamiento de aeronave de contacto) hasta la puerta de
una aeronave, permitiendo el embarque o desembarque sin necesidad de descender a la plataforma.

Plataforma: Es el drea definida en un aerddromo terrestre, destinada a dar cabida a las Aeronaves
para los fines de Embarque o Desembarque de Pasajeros, cargue o descargue de correo o carga,
abastecimiento de combustible, estacionamiento o mantenimiento.

Puesto de Estacionamiento de Aeronave (PEA): Es el area designada en una. plataforma,
destinada al estacionamiento de una Aeronave que podra ser de dos tipos: (i} “Posicién de Contacto”
en donde la Aeronave hara uso de un puente de abordaje del aeropuerto o (ii) “Posicidon Remota” en
donde la Aeronave sera objeto de Embarque y/o Desembarque a pie o mediante autobuses.

Ruta Internacional: Para efectos de los Derechos de Aerddromo y otros derechos aeroportuarios
que se regulan en esta Resolucion (uso de puentes de abordaje y parqueo de Aeronaves), la tarifa a
ser cobrada por el Concesionario sera internacional, cuando [a ruta lo sea, teniendo en cuenta que
Ruta Internacional es aquella que (i) ha sido solicitada por el Explotador de Aeronaves como tal, (ii)
ha sido autorizada por la Aerocivil como tal, en el permiso otorgado at Explotador, (iii) aungue incluya
Trayectos Domésticos, sin ellos.

Ruta Nacional: Para efectos de los Derechos de Aerédromo y otros derechos aeroportuarios que se
regulan en esta Resolucion (uso de puentes de abordaje y parqueo de Aeronaves), aguella que no
es Ruta Internacional.

Tasa Aeroportuaria: Es el precio, remuneracién o en definitiva el valor que se cobra al pasajero por
el uso de las instalaciones y servicios aeroportuarios, y que podra ser recaudada por el Explotador
de Aeronaves, bien sea en el Boleto de Pasaje 0 en el aeropuerto, y debe ser pagado por el pasajero.

Tasa Aeropdrtuaria Nacional: Tendra la definicion establecida en el Numeral 2.1 (a) de esta
Resolucion.

Tasa Aeroportuaria Internacional: Tendrd la definicién establecida en el Numeral 2.1 (b) de esta
Resolucion.

Terminal privada: Es una terminal de pasajeros o un hangar ubicado en un aerddromo ¢ aeropuerio,
que no es operado directamente por el explotador de dicho aerdédromo o aeropuerto, sino por un
tercero a titulo de propiedad, arrendamiento, o de otro modo; empleando tales instalaciones en la
atencién de aeronaves privadas explotadas por él, o que tienen su base de operacién en dichas
instalaciones u operan desde ellas y a través del cual efectuan el embarque y desembarque viajeros
no comerciales de dichas aeronaves.
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También se consideran terminales privadas las instalaciones utilizadas por los aeroclubes de aviacion
privada, deportiva o recreativa.

Las terminales o instalaciones que operan como FBO, no se consideran terminales privadas.

Trayecto (“Etapa” o “Segmento”)”: Es la operacién de una Aeronave desde el despegue hasta el
aterrizaje siguiente. Sera “Trayecto Doméstico” cuando el despegue y aterrizaje sean en puntos
dentro de Colombia y “Trayecto Internacional” cuando uno de los dos, despegue o aterrizaje, sea en
puntos fuera del territorio colombiano.

Tripulante: Persona titular de la correspondiente licencia, a quien el explotador de una aeronave
asigna obligaciones o tareas que ha de cumplir a bordo durante el tiempo de vuelo de la aeronave.
El personal técnico de mantenimiento y/o despacho cuando van en una aeronave desempefiando
funciones de proteccion de vuelo o relativas a su mantenimiento, operacion o despacho, se considera
para todo los efectos, como parte de la tripulacion.

Tripulante Adicional: Tripulante titular de la correspondiente licencia que, previa asignacion por
parte del explotador de aeronave, se traslada en una aeronave, sin ejercer funciones en relacion con
ésta o con el vuelo que realiza, para movilizarse de una localidad a otra, ya sea para operar
posteriormente una aeronave como tripulante efectivo, regresar a su base por tiempo cumplido y/o
motivos técnicos o para cumplir una asignacion de la escuela de operaciones, figurando como tal en
los documentos del respectivo vuelo.

Vuelo: Es el recorrido completo de ida o de regreso que hace un pasajero desde el origen hasta el
destino final, como los mismos se hayan pactado en el contrato de transporte aéreo, bien se trate de
un mismo o de distintos nimeros de vuelo. Un vuelo puede tener mas de un trayecto.

2. TASA AEROPORTUARIA

La tasa aeroportuaria es la remuneracion que se cobra a los usuarios viajeros por el uso de las
instalaciones y servicios de las terminales de pasajeros.

2.1 Tipos de tasa
(a) La tasa acroportuaria sera Tasa Aeroportuaria Nacional (TAN):

(1} Cuando el vuelo, segun el confrato de transporte aéreo, tenga como destino final un punto en
Colombia.

(2) Cuando el vuelo segln lo previsto en et plan de vuelo para una aeronave privada, cuyos
pasajeros utilicen una terminal pdblica, tenga como destino final un punto en Colombia.

(b) La tasa aeroportuaria sera Tasa Aeroportuaria Internacional (TAl):

(1) Cuando el vuelo, segln el contrato de transporte aéreo, tenga como destino final un punto fuera
de Colombia.

(2) Cuando e! vuelo segun lo previsto en el plan de vuelo para una aeronave privada, cuyos
pasajeros utilicen una terminal publica, tenga como destino final un punto fuera de Colombia.
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Principio de Procedencia:
3000482

2.2 Causacién de la tasa aeroportuaria

{a) La tasa aeroportuaria se causa por pasajero embarcado en el aeropuertc de origen,
considerando:

(a) Los originados en el aeropuerto de salida del respectivo vuelo
(b) Los pasajeros en transferencia
{(c) Los pasajeros en transito

Lo anterior sin perjuicic de las exencicnes previstas en este Apéndice.
2.3. Sujetos obligados al pago de tasas aeroportuarias
(a) Esta obligado a pagar la tasas aeroportuarias:

(1) Toda persona diferente de la tripulaciéon, que viaje en una aeronave de servicios aéreos
comerciales, desde un aerédromo o aeropuerto ptblico.

(2) Toda persona diferente de la tripulacion, que viaje en una aeronave de aviacion privada
(individual o corporativa) desde un aerédromo o aeropuerto publico, haciendo uso de [as
instalaciones publicas de dicho aeropuerto y no a través de una terminal privada. El mero transito
a través de un aeropuerto -sin permanecer en el- para embarcar en una aercnave privada no se
considera como uso de las instalaciones de dicho aeropuerto.

(b) Pasajeros en transferencia (en conexién)

Es el pasajero que desembarca en un aeropuerto (aercpuerto de transferencia o de conexién)
para embarcar desde el mismo.a otro vuelo y aeronave diferente. Este pasajero pagara:

(1) Tasa Aeroportuaria Nacional, cuando el destino final previsto desde el aeropuerto donde se hace
la transferencia, sea nacional.

(2) Tasa Aeroportuaria Internacional, cuando el destino final previsto desde el aeropuerto donde se
hace la transferencia, sea internacional.

Cuando el tiempo de permanencia del pasajero en el aeropuerto de transferencia o conexién, entre
ef desembarque y el embarque subsiguiente, sea superior a doce (12) horas para un vuelo con
destino final nacional y veinticuatro (24} horas para un vuelo con destino final internacional; e
explotador aeroportuario podra cobrar a dicho pasajero la tasa aeroportuaria nacional o
internacional, segun corresponda.

(c) Pasajeros en transito
Son los pasajeros que salen de un aeropuerto en el mismo vuelo en que llegaron.

Sin perjuicio de lo previsto en 2.6 siempre que de acuerdo con el contrato de transporte aéreo, el
pasajero arribe a un aeropuerto como pasajero en transito, desde un aeropuerto situado en Colombia,
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no clasificado como internacional y tenga como destino final un punto situado por fuera del territorio
nacional, pagara tasa aeroportuaria internacional en dicho aeropuerto internacional.

En los aeropuertos nacionales donde se originan pasajeros con destino internacional, solo se cobrara
la tasa aeroportuaria nacional, sin perjuicio de que el aeropuerto internacional por el cuai se efectia
la salida del pais, cobre la tasa aeroportuaria internacional, segln lo previsto en el parrafo anterior.
Cuando el aeropuerto de origen esté clasificado como internacional, éste podra cobrar la tasa
aeroportuaria internacional, siempre y cuando alli tengan lugar las formalidades de migracion y demas
servicios propios de un vuelo internacional. En este caso no habra lugar al pago de una nueva tasa
en el aeropuerto donde el pasajero efectlie su transito y embarque hacia el destino final.
2.4 Instalaciones y servicios que dan lugar al cobro de tasas aeroportuarias
Los servicios & instalaciones que dan lugar y justifican el cobro de tasas aeroportuarias (cuando no
sean cobrados de otro modo) independientemente de que sean o no ofrecidos directamente por el
explotador aeroportuario, son aquellos que facilitan y dan comodidad y seguridad a la estadia del
pasajero y sus equipajes en el aeropuerto y facilitan el embarque y/o desembarque a la salida,
llegada, transitos y conexiones, o permiten la ejecucién de controles indispensables para el viaje,
inciuyendo entre otros, los siguientes:
(1)Facilidades para la llegada al aeropuerto en vehiculos terrestres y parqueadero vehicular.
(2)Carritos para el transporte del equipaje, por parte del pasajero, dentro del aeropuerto.
(3)Mostradores (Counters) para registro de pasajeros y equipajes.

(4)Bandas o sistemas para la recepcion y traslado del equipaje desde mostrador o el terminal
hasta la aeronave y viceversa.

(5) Disponibilidad de locales comerciales y zonas de comidas con cafeterias, restaurantes, efc.
(8) Capilla o lugares para culto religioso.
(7) Salas y sillas de espera, incluyendo salas VIP.

(8) Servicios de energia, iluminacion, ventilacion y/o sistemas de climatizacion (aire
acondicionado - calefaccion).

(9) Television, musica ambiental y otros sistemas para entretenimiento.
(10)Cabinas telefonicas y de internet y/o Wi-fi piblico.
(11) Baterias de bafios para el uso publico.

(12)Bandas transportadoras de personas, escaleras eléctricas y ascensores.
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(13) Pasillos anchos, pasamanos, rampas, ascensores especiales y otros dispositivos para
personas discapacitadas o con movilidad reducida.

(14) Médulos con servicio de informacién a pasajeros y de informacion turistica.
{15) Mddulos con servicio de atencion o recepcion de quejas al usuario viajero.

{16)Pantallas visuales o sistemas de audio para informacion sobre vuelos llegando y saliendo
y/o de informacion meteorologica

{(17) Muelles ¢ salas de embargue.

(18) Zonas de recepcion de equipajes

(19) Sanidad aeroportuaria, servicios de atencién médica y ambulancia.

(20} Sistemas de seguridad aeroportuaria, incluyendo o no circuito cerrado de television y
vigilancia, servicios de inspeccién y control policial de pasajeros y equipajes (AVSEC)

incluyendo o no sistemas scaner, bodyscan, inspeccion manual y biosensores.

(21)Para vuelos internacionales, instalaciones y servicios de aduana, migracion, sanitarios y
fitosanitarios.

(22) Disponibilidad y acceso a servicios de transporte plblico terrestre (taxi, bus, etc.) con sus
respectivos paraderos.

La anterior descripcion no implica cobro individual por cada uno de los servicios indicados, y no es
taxativa ni excluyente.

2.5 Aeropuertos facultados para cobrar las tasas aeroportuarias

Todo aeropuerto publico gue ofrezca una o mas de las instalaciones y servicios descritas en 2.4 esta
facultado para cobrar tasas aeroportuarias a los usuarics de dichos servicios.

2.6 Exencidon del pago de las Tasas Aeroportuarias

(a) Tienen derecho a la exencion en el pago de |la tasa aeroportuaria nacional, y por consiguiente
no estan obligados a pagarla:

(1) Los pasajeros en transito en vuelos nacionales, sin perjuicio de lo previsto en 2.3 (¢)

(2) Los pasajeros en transito en un vuelo que realiza un aterrizaje técnico. (En éstos casos la
aeronave no podra embarcar pasajero nuevos en el correspondiente aeropuerto)

(3) Los tripulantes de aeronaves de empresas colombianas de servicios aéreos comerciales o de
aviacidn general que viajen en egjercicio exclusivo de sus funciones o como tripulantes
adicionales (TRIPADI)
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(4) Los pasajeros en transferencia que no cumplan con lo dispuesto en el 2.3 (b)

(5) El personal de las Fuerzas Militares y de la Policia Nacional cuando viajen en mision oficial
en cualquier asrcnave.

(6) El personal que viaje a bordo de aeronaves colombianas de Estado o civiles del Estado.
(7) Los funcionarios de la UAEAC que viajen en mision oficial.
(8) Los menores de dos (2) afios de edad.

(9) Las personas cuya presencia a bordo de una Aeronave sea absolutamente necesaria durante
Vuelos de blisqueda, asistencia y salvamento.

(10) Las personas que sean transportadas o evacuadas en desarrollo de misiones humanitarias,
o rescatadas de desastres naturales o accidentes.

(11) El personal médico, paramédico, de enfermeria o auxiliar en los vuelos efectuados por
aeronaves de empresas autorizadas en la modalidad de trabajos aéreos especiales de
ambulancia aérea, asi como quienes viajen en condicidén de paciente y hasta un
acompafiante por vuelo.

(12) Los custodios o personal de seguridad en los vuelos de transporte de valores.

Adicionalmente, en el caso de la tasa aeroportuaria internacional, se encuentran exentas del pago de
tasas aeroportuarias:

(13) Las personas deportadas o inadmitidas de conformidad con las normas migratorias y con la
previa certificacion de la UAE Migracion Colombia.

(14) Los miembros o integrantes de las delegaciones deportivas oficiales acreditadas por
COLDEPORTES.

(15) Las valijas diplomaticas y los instrumentos musicales que ocupen una silla en una aeronave.

(16) El personal que viaje a bordo de aeronaves extranjeras de Estado o civiles de Estado,
cuando viajen en desarrollo de misiones oficiales o diplomaticas y a condicion de
reciprocidad para aeronaves colombianas.

PARAGRAFO: La exencion debidamente concedida de acuerdo con esta norma, no da lugar a ningun
cobro de la tasa aeroportuaria.

2.7 Prueba de la Exencion del Pago de la Tasa Aeroportuaria.

El explotador de aeronaves entregara al administrador / explotador o concesionario del aeropuerto
prueba de la causal de exencién del pago de la tasa aeroportuaria. En caso confrario, el administrador
fexplotador o concesionario aeroportuario podra exigir al explotador de la aeronave el pago de la tasa

aeroportuaria aplicable a cada usuario de la misma.
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2.8 Recaudo de la Tasa Aeroportuaria

El recaudo de ia tasa aeroportuaria nacional y de la tasa aeroportuaria Internacicnal correspondera
al explotador aeroportuario.

El explotador aeroportuario podra celebrar contratos de recaudo de tasa aeroportuaria mediante los
cuales facultara a los Explotadores de Aeronaves para recaudar [a tasa aeroportuaria.

Sea el explotador o concesionario del aeropuerto o un explotador de aeronave, quien recaude la tasa
aeroportuaria, estara en la obligacion de recibir dicho pago en efectivo o mediante tarjetas débito o
crédito, en moneda nacionai (COP) para el pago de la tasa aeroportuaria nacional y en moneda
nacional (COP) o en Ddlares de los Estados Unidos de América (USD) para el pago de la tasa
aeroportuaria internacional.

E! recaudo de la tasa aeroportuaria internacional podra hacerse en délares de los Estados Unidos de
Ameérica (USD) o en pesos colombianos (COP) utilizando Ia tasa representativa del mercado (TRM)
certificada por la Superintendencia Financiera de Colombia para los dias 14 y 28 de cada mes. la
tasa representativa del mercado para el dia 14 de cada mes, sera aplicable para el periodo
comprendido entre el dia 14 y el 27 de cada mes. La tasa representativa del mercado (TRM) para el
dia 28 de cada mes sera aplicable para el periodo comprendido entre el dia 28 y el dia 13 del mes
inmediatamente siguiente.

2.9 Obligacion de reporte diario de recaudo de la Tasa Aeroportuaria (Infrasa).

(a) Los explotadores de aeronaves que efectien el recaudo de las tasas aeroportuarias, nacional
o internacional, deberan presentar diariamente al concesionario o explotador aeroportuario
un reporte sobre el movimiento de Pasajeros y el recaudo de las tasas Aeroportuarias,
refacionado con los Vuelos realizados el dia inmediatamente anterior. Tal reporte sera
presentado e incluira como minimo los siguientes elementos:

(1) Nombre del Explotador de Aeronaves.

(2) Fecha del Vuelo.

(3) Matricula de la Aeronave.,

(4) Nomero de Vuelo y destino (sigla OAC! del aeropuerto de destino).

(5) Cantidad de Pasajeros que pagan Tasa Aeroportuaria Nacional o Internacional;

(6) Cantidad de Pasajeros exentos del pago de |la Tasa Aeroportuaria Nacional o Internacional.
(7) Cantidad de Pasajeros en Transito y en Transferencia.

(8) Total de Pasajeros Embarcados;

{(9)Nombre y firma del funcionario responsable de la informacion.
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(b) Los concesionarios o explotadores aeroportuarios, podran adoptar formatos especiales para
efectuar este reporte.

(c) Los datos anteriormente sefalados seran tomados por los explotadores de aeronaves del (i)
manifiesto de peso y balance, (i) lista de pasajeros, (iii) boletos de pasaje y/o (iv) pasa-bordos,
y (v) exenciones de la tasa aeroportuaria, que cada explotador de aeronaves debe suministrar.
El dato de los vuelos efectuados por cada explotador de aeronaves sera confrontado con los
informes de control de transito aéreo (ATC) producidos a diario por la respectiva torre de
control. En caso de inconsistencia, se tomara como dato oficial prevalente la informacion de
la torre de control.

PARAGRAFO 1. Anexos mandatorios al reporte de recaudo de Tasa Aeroportuaria. El reporte
al que se refiere la presente disposicion, debera estar acompafiado de una copia de los
certificados de exencion de tasas aeroportuarias, expedidos por el explotador de aeronaves.
Lo anterior, para todos aquellos pasajeros gque se informen como exentos en el formulario
presentado por el explotador de aeronaves.

PARAGRAFO 2. Reporte de Tasa Aeroportuaria en Transporte Aérec no regular. El
explotador de aeronaves que realice operaciones de transporte aéreo no reguiares (Aerotaxis
y vuelos esporadicos de Aerolineas), debera presentar la informacion prevista en el presente
articulo, ajustandola en lo pertinente. Estas personas dispondran de cinco (5) dias calendario,
posteriores al cierre de quincena para reportar dicha informacién al Concesionario. Si el quinto
(5°) dia coincide con un dia no habil, el reporte se puede presentar al dia habil siguiente.

2.10 Facturacion

El explotador aeroportuario o concesionario presentard quincenalmente a las aerolineas la
facturacion de los valores que le deberan consignar en la cuanta que se defina, con fundamento en
la informacion aportada por las aerolineas o en general los explotadores de aeronaves sobre el
movimiento de pasajeros y los valores de las tasas aeroportuarias, todo lo cual sera constatado por
el explotador aeroportuario o concesionario mediante los soportes adjuntos a la informacion
presentada.

2.11 Pago de las tasas

Dentra de los tres (3) dias habiles siguientes a la entrega de la factura para el pago de las tasas
aeroportuarias por parte del explotador aeroportuario o concesionario, las aerolineas, o en general
los explotadores de aeronaves, deberan pagarlas mediante consignacion o transferencia electrénica
bancaria el valor de las tasas aeroportuarias.

2.12 Comision por recaudo y su deduccion

Los explotadores aeroportuarios podran pactar con los explotadores de asronaves contratos de
recaudo de la tasa aeroportuaria, para que estos Ultimos se ocupen de recaudarla, pudiendo acordar
una comision por recaudo, a favor del explotador de aeronaves que lo efectie. En tales casos, podra
también pactarse la deduccién de las comisiones correspondientes al momento de hacerse efectivo
el pago.
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3. DERECHOS DE AERODROMO
3.1 Definiciéh de Derecho de Aerédromo.

(a) El Derecho de Aerddromo es la remuneracidén que el explotador de aeronaves se encuentra
obligado a pagar a un explotador aeroportuario o concesionario como confraprestacion por la
operacion de sus aeronaves en el correspondiente aeropuerto y el uso de sus instalaciones y
servicios, en relacién con los siguientes eventos, actos y hechos (Servicios de Aerddromo)
cuando no sean cobrados de manera independiente:

(1) Operaciones de aterrizaje, despegue y carreteo.
(2) Uso de pistas, calles de rodaje y plataforma.

(3) Servicios de extincidn de incendios, cuando los ofrezca el explotador aeroportuario o
concesionario.

(4} Uso de ayudas visuales para aproximacion
(5) Infraestructura de seguridad

(6) Hastatres (3) horas de estacionamiento en posicion de embarque o desembarque, a partir
del momento en que la aeronave ingresa a fa plataforma.

PARAGRAFO 1: Durante trabajo de pista en vuelos de entrenamiento o chequeos de vuelo,
se considerara como una (1) sola operacion, cuando en un lapso no superior a una (1) hora
se efectuen hasta seis (8) aterrizajes, en maniobras de toque y despegue.

PARAGRAFQO 2: El concepto de derechos de aerddromo, no incluye los servicics de
proteccion al vuelo o servicios a la navegacion aérea, es decir, servicios de control de transito
aéreo, vigilancia radar, telecomunicaciones aeronauticas,  informacion aeronautica,
meteorologia y radio ayudas y busqueda y salvamento.

3.2 Exencion de pago de Derechos de Aerddromo.
Estaran exentas del pago de Derechos de Aerddromo las siguientes Aeronaves:

{a) Aeronaves de Estado, como se definen en el Articule 3 del Convenio de Chicago, en el Articulo
1775 del Cédigo de Comercio v en los RAC.

(b) Aeronaves civiles de propiedad u operadas por el Estado Colombianc que presten servicios
no comerciales y las Aeronaves de propiedad u operadas por Estado de Estados extranjeros
utilizadas para misiones de jefes de Estado o miembros de gobiernos extranjeros o para
misiones oficiales similares, siempre y cuando exista reciprocidad, la cual se presume
iegalmente.

(c) Aeronaves que se encuentren en operaciones de busqueda, salvamento o auxilio en casos

de calamidad publica.
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(d) Aeronaves que realicen aterrizajes técnicos, siempre y cuando no embarquen nuevos
pasajeros, correocorreo o carga remunerados en caso de aterrizaje de emergencia se
cobraran factores de parqueo a partir de las doce (12) horas de efectuado el aterrizaje.

(e) Aeronaves gque presten sus servicios a una organizacién o un Estado y que por medio de un
acuerdo internacional se les exonere.

(f) Aeronaves operadas por Servicios a Territorios Nacionales —Satena- S.A. en su operacién
nacional, y mientras conserven la calidad de militares de conformidad con lo establecido en
el paragrafo del Articulo 5 de la Ley 1427 de 2010.

PARAGRAFO 1: La Exencion en el pago de los Derechos de Aerédromo deberd ser verificada
por el explotador aeroportuario o concesionario.

PARAGRAFO 2: Incorporacion de privilegios por fratados internacionales. Cuando en virtud de
tratados internacionales entre Colombia y otro(s) Estado(s) se privilegie a pasajeros y/o a
Aeronaves de tal(es) otro(s) Estado(s) en servicios aéreos comerciales, con farifas de tasas
aeroportuarias, derechos de aerédromo y otros derechos aeroportuarios; tales estipulaciones se
entenderan incorporadas a las estipulaciones especificas que regulan las tasas y derechos de
cada aerédromo en particular.

3.3 Recargo por operacion de Aeronaves en horario nocturno.

El Explotador o Concesionario de aerédromo o aeropuerto podra cobrar un recargo maximo del cinco
por ciento {(5%) en los derechos de aerddromo por servicios de aerodromo gue se realicen entre las
18:00 y 06:00 hora local.

3.4 Recargo por operacion de Aeronaves por fuera del horario de un aeropuerto.

Por los servicios de aerédromo fuera del horario publicado en la publicacién de informacion
aeronautica -AlP Colombia para rutas nacionales, el explotador o concesionario podra cobrar a los
explotadores de aeronaves, un recargo maximo de hasta el equivalente a veinte (20) salarios minimos
diarios legales vigentes por cada hora o fraccion de hora de servicio adicional, en condiciones de
iguaidad para todos los explotadores de aeronaves.

Cando se solicite la extension de horario mas alla del tiempo publicado en el AIP, el recargo
correspondiente se facturara independientemente de que éste se utilice o no por parte del explotador
de |la aercnave.

PARAGRAFO 1: El recargo por operacion fuera del horario de aeropuerto, es independiente del
recargo que en los aerédromos o aeropuertos controlados, cobra la Unidad Administrativa Especial
de Aeronautica Civil por concepto de la extension en los servicios de proteccion al vuelo.

PARAGRAFO 2: En caso que a operacion fuera de horario implicase operaciones nocturnas, estas
deberan estar previamente autorizadas por la Aerocivil y en todo caso debera coordinarse lo
pertinente para que durante el tiempo adicional de operacion se disponga en el aeropuerto de todos
los servicios a la navegacion aérea (Transito aéreo, telecomunicaciones aeronauticas, informacion
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aeronautica, meteorologia, radioayudas, bomberos, etc...) asi como de seguridad aeroportuaria,
policia y sanidad aeroportuaria; y para vuelos internacionales de los controle pertinentes en materia
de migracién, aduana y sanidad.

3.6. Facturacion y page de los Derechos de Aerodromo.

La facturacién de los derechos de aerédromo, y su recargo nocturno y extension horaria, serd
efectuada quincenalmente por el concesionario, para operaciones regulares. Ei plazo para efectuar
el pago sera de quince dias calendario, contados a partir de la fecha de recibo de la factura emitida
por el concesionario, y debera consignarse en la cuenta que determine el explotador aeroportuario o
concesionario.

En el evento de operaciones no regulares, la facturaciéon y pago seran efectuados antes de la
prestacion del servicio de Aerddromo.

3.7. Tarifas diferenciales en derechos de aerédromo

Los explotadores aeroportuarios podran, previa aprobacion de la Aerocivil, establecer tarifas
diferenciales para ios derechos de aerddromo, de modo que en las horas de mas baja afluencia de
trafico aéreo, estas puedan ser menores que las aplicables durante las horas de alta afluencia de
trafico U horas pico.

4. DERECHOS POR USO DE PUENTES DE ABORDAJE Y DE POSICION DE
ESTACIONAMIENTO (PARQUEQO) DE AERONAVES

4.1 Los explotadores de aeronaves pagaran al explotador o concesionario aeroportuario por la
utilizacion del puente de abordaje mediante la cual embarquen y desembarquen pasajeros. Se
entiende por utilizacion del puente de abordaje cada contacto que se haga mediante conexion del
puente de abordaje a la aeronave.

PARAGRAFO: Las Aeronaves que realicen aterrizajes técnicos y usen un puente de abordaje, no
causaran derechos de puente de abordaje.

4.2 Uso parcial de puentes de abordaje.

Si por cualquier causa, el puente de abordaje es utilizado Unicamente para una operacion (Embarque
0 Desembarque) el explotador aeroportuario o concesionario podra cobrar al explotador de aeronave
la tarifa completa por su utilizacion, como si el puente de abordaje se hubiera utilizado para las dos
operaciones.

Asi mismo, si terminada una operacién de embarque o desembarque, la aeronave es separada del
puente de abordaje y llevada hasta un puesto de estacionamiento de aeronave diferente al cual se
encontraba ubicada, y posteriormente es llevada nuevamente a una posiciéon para hacer uso de un
puente de abordaje para otra operacion de embarque o desembarque, el explotador de aeronaves
pagara al explotador o concesionario aeroportuario la tarifa completa por la utilizacion del puente de
abordaje en cada una de las operaciones realizadas, es decir por cada contacto.
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PARAGRAFO: El uso de Posiciones Remotas para la realizacion de operaciones de embarque y/o
desembarque no genera cobro por uso de puentes de abordaje.

4.3 Cobro del uso de puentes de abordaje

El uso de puentes de abordaje en las operaciones regulares de transporte aéreo seran cobradas
quincenalmente a los explotadores de aeronaves respectivos.

El uso de puentes de abordaje en las operaciones no regulares de transporte aéreo seran cobradas
y deberan ser pagadas antes del uso del puente de abordaje.

4.4 Plazo de pago.

El plazo para pagar la factura por operaciones de transporte aéreo regular sera de tres (3) dias
habiles, contados a partir de la fecha de recibo de la factura emitida por &l concesionario.

La suma respectiva debera consignarse en la cuenta que sea indicada por el explotador o
concesionario aeroportuario.

4.5 Parqueo de Aeronaves.

Los explotadores de aeronaves pagaran al concesionario por el parqueo de aeronaves en las PEA
del aeropuerto por cada hora o fraccién de hora, contado a partir del momento en que ia aerocnave
ingresa en la plataforma.

En todo caso, vencido el término de tres (3) horas contado a partir del momento en que la Aeronave
ingresa en la plataforma y en el evento en que la misma se encuentre en posicion de contacto con
un puente de abordaje, ésta podra ser retirada a una posicién remota.

4.6 Tarifa de parqueo de Aeronaves.

La tarifa maxima aplicable a cada hora o fraccion, por el derecho de parquec de aeronaves luego del
vencimiento de las tres (3) primeras horas contadas desde el momento de su ingreso a la plataforma
en el respectivo aeropuerto sera el equivalente al cinco por ciento (5%) del valor de los derechos de
aerédromo aplicables.

4.7 Traslado de la Aeronave de Posicion de Contacto a Posicion Remota.

En el evento en que una aeronave no sea retirada de la posicion de contacte transcurridas tres (3)
horas desde su ingreso a plataforma, el explotador de aeronaves pagara al explotador aeroportuario
o concesionario, por derecho de parqueo de aeronave, una suma equivalente al diez por ciento (10%)
del valor de los derechos de aerddromo aplicables.

El anterior evento no limitara o perjudicara el derecho del explotador o concesionario aeroportuario
de ordenar el retiro de la aeronave de la posicién de contacto que se encuentre ocupando.

En el caso en que una aeronave no sea retirada de la posicién de contacto transcurridas tres (3)
horas desde su ingreso a plataforma, y no exista disponibilidad de posiciones remotas, el explotador
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de aeronaves pagara al explotador o concesionario aeroporiuario por derecho de parqueo de
aeronave una suma equivalente al ¢inco por ciento (5%) del valor de los derechos de aerddromo

aplicables.

La inexistencia de disponibilidad de posiciones remotas para el traslado de la Aeronave debera ser
certificada por el Inspector de Rampa de turno, o por el funcionario que designe el concesionario para
tales efectos.

4.8 Cobro del parqueo de Aeronaves.

El parqueo de aeronaves en las operaciones regulares de transporte aéreo sera cobrado
quincenalmente a los explotadores de Aeronaves respectivos.

El parqueo de aeronaves en las operaciones no regulares sera cobrado y debera ser pagado antes
del parqueo de la aeronave respectiva.

4.9 Plazo de pago.

El plazo para pagar la factura por operaciones de transporte aéreo regular sera de tres (3) dias
habiles, contados a partir de la fecha de recibo de la factura emitida por el concesionario.

4.10. Tarifas diferenciales por uso de puentes de abordaje Y posiciones de estacionamiento de
aeronaves

Los explotadores aeroportuarios podran, previa aprobacién de la Aerocivil establecer tarifas
diferenciales por el uso de puentes de abordaje y posiciones de estacionamiento o parqueo de
aeronaves, de modo que en las horas de mas baja afluencia de trafico aéreo, estas puedan ser
menores que las aplicables durante las horas de alta afluencia de trafico u horas pico.

5. FIJACION DE LAS TARIFAS POR TASAS Y DERECHOS
5.1 Fijacién y aprobacion inicial de tarifas

Las tarifas de tasas aeroportuarias y demas derechos de que trata este reglamento, por servicios de
los aeropuertos publicos explotados por entes nacionales o territoriales, asi como los explotados por
concesionarios aeroportuarios u ofros particulares, seran propuestas inicialmente por ellos vy
aprobadas por ia Aerocivil, para lo cual fas remitiran a la Direccién Financiera de la Entidad,
acompafiadas de una explicacion sobre su sustento econdmico y de las condiciones previstas para
el cobro y/o recaudo, que no hayan sido contempladas en este reglamento.

La Direccion financiera someterd a consideracion del comité de tarifas las tasas propuestas, el cual
las examinarad y conceptuara al respecto. Si hubiese dudas o aspectos por aclarar, el comité de
tarifas, a través de su secretario, solicitara lo pertinente al interesado (via correo postal o electrénico)
antes de emitir su concepto.

La aprobacion tendra lugar mediante resolucién suscrita por el Director General de la Unidad
Administrativa Espacial de Aeronautica Civil, la cual plasmara las tarifas que hayan sido aprobadas.
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5.2. Indexacién de tarifas ya aprobadas

Para la actualizacion de las tarifas ya aprobadas que hayan de ser indexadas, el explotador
aeroportuario o concesionario interesado las remitira, acomparada del estudio correspondiente a la
Oficina de Comercializacion de Inversion de la Aerocivil, conforme a |0 siguiente:

(a) Para la tasa aeroportuaria nacional

Para la tasa aeroportuaria nacional, la tarifa se ajustaré de acuerdo con el incremento del indice
de Precios al Consumidor (IPC) certificado por el Departamento Administrativo Nacional de
Estadisticas, con la siguiente férmula:

Tarifa, = Redondeob0 [Tarifaplx C—i-%”’—l)]
t—2

Donde:

Nalor actualizado de la tarifa expresada en Pesos corrientes‘

Tarifat ‘para el afo t. ‘

Tarifat-1 L/alor de |a tarifa expresada en Pesos corrientes, resultante da
\Ia Gltima actualizacion en del afio inmediatamente anterior. ‘

|
PC -1 IPC del afo inmediatamente anterior a {.

|
B

| r . . A
IPC .2 ‘IPC del afio inmediatamente anterior a {-7. J

Funcién que redondea un numero al maltiplo de cincuenta (50)‘
|més cercano. Redondea hacia la centena superior, si el residuo
Redondeo‘de dividir el nimero entre cien (100) es mayor o igual a
50 cincuenta (50). Redondea hacia la centena inferior, si el residuo
‘de dividir el numero entre cien (100) es menor que cincuenta‘

‘(50). J

(b) Para la tasa aeroportuaria internacional

Para la tasa aeroportuaria internacional, la tarifa se ajustara de acuerdo con el incremento del
indice de precios ai consumidor en los Estados Unidos de América (IPCEU) publicado
mensualmente por el Departamento de Trabajo de Estados Unidos de América (US Department
of Labour, Division of Consumer Prices & Indexes), con la siguiente formula:

TarifalS, = Redond 1[1" ifalls (IPCEUH)]
arifalS, = Redondec arifalS,_4 x IPCED,.,

Donde:
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TarifaUSt Valqr actualizado ~de la tarifa expresada en Dodlares
icorrientes para el ano t.

TarifaUSt-1 Valor de la tarifa e)fp_resada en _Dolgr’es cornenteﬂs,
resultante de la dltima actualizacion del afio
inmediatamente anterior.

IPCEU t-1 IPC en Estados Unidos del afio inmediatamente anterior a
f

IPCEUt-2 IPC en Estados Unidos del afio inmediatamente anterior a

: t 4
Funcién que redondea un niamero al muiltiplo de (1) mas
cercano. Redondea hacia la unidad superior, si el residuo
de dividir el numero entre uno (1) es mayor o igual a

Redondeo 1 lcincuenta (50). Redondea hacia la unidad inferior, si el
residuo de dividir el nimero entre uno (1) es menor que
cincuenta (50).

(c) Para los derechos de aerédromo en rutas nacionales

Para los derechos de aerddromo en rutas internacionales, |a tarifa de los Derechos de aerodromo
para rutas nacionales se ajustara de acuerdo con el incremento del indice de Precios al
Consumidor (IPC) certificado por el Departamento Administrativo Nacional de Estadisticas, con
la siguiente formula:

. . PGy
Tarifa, = RedondeoS50 [Tarafat_lx ( )]
IPC,_,

Donde;

Valor actualizado de la tarifa expresada en Pesos

Tarifat . ~
corrientes para el afio.

Valor de la tarifa expresada en Pesos corrientes,
Tarifat-1 resultante da la dltima actualizacion del afio
inmediatamente anterior. '
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| < . .
IPC t-1 IPC del afic inmediatamente anterior a £.

IPC -2 ‘IPC del afio inmediatamente anterior a t-7.

Funcién que redondea un nuamero al multiplo de
cincuenta (50) mas cercano. Redondea hacia [
centena superior, si el residuo de dividir el nimero
entre cien (100) es mayor o igual a cincuenta (50).
Redondea hacia la centena inferior, si el residuc de
dividir el namero entre cien (100) es menor que
cincuenta (50}.

Redondeo 50

(d) Para los derechos de aerédromo en rutas internacionales

Para los derechos de aerédromo en rutas internacionales, la tarifa de los derechos de aerddromo
para rutas internacionales se ajustara de acuerdo con el incremento del indice de precios al
consumidor en los Estados Unidos de América (IPCEU) publicado mensualmente por el
Departamento de Trabajo de Estados Unidos de América (US Department of Labour, Division of
Consumer Prices & Indexes), con la siguiente formula:

] ) IPCEU,_4
TarifaUS, = Redondeo 1|TarifalS,_;x (m—z)]
Donde:
l
Tarifat Valor actualizado de la tarifa expresada en Pesos

" lcorrientes para el afio t.

Valor de la tarifa expresada en Pesos cotrientes,
Tarifat-1 resultante da la 0Oltima actualizacion del afio
inmediatamente anterior.

IPC -1 ' 1PC del afio inmediatamente anterior a t.

IPCt.2 IPC del afio inmediatamente anterior a {-1.

Funcién que redondea un numero al multiplo de
cincuenta (50) mas cercano. Redondea hacia Ig
centena superior, si el residuo de dividir el nimero entre
Redondeo 50 cien (100) es mayor o igual a cincuenta (50). Redondea
hacia la centena inferior, si el residuo de dividir el
nimero entre cien (100) es menor que cincuenta (50).
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(e) Procedimiento y reglas de la indexacioén

(1) Para hacer efectiva la indexacién de las tarifas no se requiere de la expedicion de una
nueva resolucion por parte de la Aerocivil. La Oficina de Comercializacién e Inversion
informara al explotador aeroportuario o concesionario interesado, mediante oficio, que la
indexacién puede ser aplicada, una vez la haya examinado y encontrado satisfactorio su
calculo.

{2) A partir del 20 de enero de cada afio, se aplicaran las tarifas debidamente indexadas hasta
esa fecha utilizando las férmulas contenidas en la presente seccién.

(3) El explotador aeroportuaric o concesionario debera informar a todos los explotadores de
aeronaves que operan en su aeropuerio y a través de medios de comunicacion
administrativos, los incrementos de las tarifas como resulfado de su indexacién. Lo
anterior debera realizarse con no menos de cinco (5) dias de antelacion a [a fecha en que
las nuevas tarifas se hagan efectivas.

(f) En caso que, por cualquier motivo sea necesario ajustar tarifas por encima del IPC, ello no se
considerara como una indexacion, sino como una nueva tarifa y en consecuencia debera
someterse al procedimiento de aprobacion previsto en 5.1.

6. MORA EN EL PAGO

En el evento de mora en el pago a los explotadores concesionarios aeroportuarios de las tasas
aeroportuarias, derechos de aerddromo y otros derechos aeroportuarios por parte del explotador de
aeronave, el explotador o concesionario aeroportuario podra restringirle algunos servicio del
correspondiente aeropuerto, tales como puentes de abordaje, counters etc. sin que se afecte la
prestacion del servicio publico esencial del transporte.

Lo anterior sin perjuicio del cobro de intereses por mora al momento de efectuarse el pago y de las
vias judicial o extrajudicial a las que pueda acudir el acreedor. Adicionalmente los explotadores o
concesionarios aeroportuarios podran exigir a los explotadores de aeronaves garantias en relacion
con el pago oportuno de las tasas y derechos a que se refiere este Apéndice.

Sila situacién de mora persiste, el explotador aeroportuario podra solicitar a la Aerocivil la suspension
de planes de vuelo originados en el aeropuerto en cuestion, en relacidn con la aeronave o aeronaves
operadas por el explotador moroso.

En caso de operaciones esporadicas efectuadas por explotadores morosos de aeronaves
extranjeras, la suspension de planes de vuelo podra solicitarse y aplicarse como primera medida.

7. VARIOS
7.1 Discrecionalidad del Concesionario.

Las tarifas aqui reguladas se deben entender como el valor maximo que el concesionario puede
cobrar. No obstante, su aplicacion, salvo los casos de exenciones, se hara en condiciones de iguaidad

para todos los pasajeros y explotadores de aeronaves que usen el aeropuerto.
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ARTICULO SEGUNDO. Previa su publicacion en el Diario Oficial, incorpdrense las presentes
disposiciones en la version oficial de los Reglamentos Aeronduticos de Colombia, publicada en la
Pagina web www.aerocivil.gov.co.

ARTICULO TERCERO. Las demas disposiciones de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia
gue no hayan sido expresamente modificadas con el presente acto administrativo, continuaran
vigentes conforme a su texto actual.

ARTICULO CUARTO. Las presentes disposiciones solo aplican respecto de aquellos aeropuertos
cuyos contratos de concesion entren a regir con posterioridad a la entrada en vigencia de la presente
resolucion.

*

ARTICULO QUINTO. La presente resolucidn rige a partir de su publicacién en el Diario Oficial y
deroga las disposiciones que le sean contrarias.

PUBLIQUESE Y GUMPLASE
Dada en Bogoté D.C., a los: ( 2 Q SET 2@15

ALFREDO BOC RON

Director General

Proyecté: Rocio del Pilar Ayala Buendia — Grupo de Normas Aeronéutic% .

Reviso: Edgar Benjamin Rivera Florez — Coerdinador Grupo de Normas Aerona
_ Al
Aprobd: Edgar Benjamin Rivera Florez - Jefe Oficina de Transporte Aéreo (E)!’
Milton Cesar Sanchez Perez - Jefe Oficina de Comercializacién e Inversion (E)
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